TiPPS UND TECHNIK

‘Der Profi-Tipp

Einfache und prazise Synchrontester
selbst bauen — so wird's gemacht

in Nordafrika. Zum Fuhr-
park gehdrten unter an-
derem alte, kleine Su-
zuki-Jeeps mit wasser-
gekiihlten Dreizylinder-
Zweitaktmotoren (wohl
aus einem Motorrad) die
sehr empfindlich auf eine
fehlerhafte Vergasersynchro-
nisation reagierten. Entspre-
chende Messuhren oder Test-
einrichtungen gab’s natiirlich
nicht, also war Selbsthilfe gefragt
— wie gesagt, Not macht erfinde-
risch.

Fiir unseren Selfmade-Syn-
chrontester bendtigen wir (im Fall
einer Doppelvergaseranlage) zwei
Cola-Flaschen, die mit einem etwa
60 Zentimeter langen Holzstock
zusammengebunden werden. Auf
einer Seite befestigen wir zusiitz-
lich ein entsprechend abgeliingtes
Metermal,
sowie zwei
Schlduche
mit  rund
fiinf Milli-

meter

Durch-

messer,

die bis

zum Bo-

den der Fla-
schen reichen und

gut einen halben Me-
ter linger als das Me-
termal} sind. Am Ende
dieser Schlduche wer-
den einfache Hiitchen
angebracht,  deren

Durchmesser  dem

Vergasereinlass ent-

spricht. Fiir die Fotos

habe ich dazu abge-
schnittene Becher ei-
ner amerikanischen

..Hackfleischbraterei-

Kette* genutzt, aber

auch  Joghurtbecher

oder dhnliches eignen
sich, solange sie

Lstramm* sitzen.

Wichtig: Die ,Priif-
| deckel” und Schliu-

Doch, es soll sie geben, die alten
Meister, die eine Mehrvergaser-
Anlage nach Gehor synchronisieren.
Aber auch wenn Sie nicht zu diesen
begnadeten Menschen gehoren und
kein teures Priifgerit besitzen, ist
nicht alles verloren. In unserem
etwas anderen Profi-Tipp verrit
Vergaser-Experte Bob Tyler aus
Hameln, wie sich fiir fast kein Geld
ein erstaunlich priziser Synchron-
tester bauen lisst — und das so gut
wie iiberall auf der Welt!

Not macht bekanntlich erfinderisch. Im Zeit-
alter von elektronisch gesteuerten Einspritzan-
lagen, von Lambdasonden und Fehlerdiagno-
se-Computern ist es gar nicht so einfach, noch
eine Werkstatt zu finden, die in der Lage ist, ei-
ne Mehrvergaser-Anlage sauber einzustellen
und zu synchronisieren. Es soll gar Werkstitten
geben, die nicht einmal mehr einen
Synchrontester im Schrank ha-
ben... Vor einem ihnlichen Prob-
lem stand ich vor mehr als 20 Jah-
ren withrend eines Arbeitseinsatzes

Wichtig: Alles muss ,.stramm* und luftdicht sitzen, und die Ansauglécher
miissen exakt gleich grof sein, sonst stimmt das Messergebnis nicht!
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che miissen luftdicht miteinander
verbunden werden, deshalb ver-
kleben wir sie mit Sekundenkle-
ber und stabilisieren die Durch-
fiihrung der Schliuche zusiitzlich
mit ,,Verstirkungsscheiben® aus
etwas dickeren Schlduchen.

Die Funktionsweise ist offensicht-
lich: Durch den beim Testlauf entste-

Not macht erfinderisch: So simpa! der Selfmade-
Synchrontester (links im Versuchsaufbau) wirkt,
S0 prazise ist er — probieren Sie's einfach!

henden Unterdruck wird die Fliissigkeit
(abgestandene Cola benuizen, da die
Kohlensiure korrektes Ablesen er-
schwert) hoch gesaugt. Die Farbe der
Fliissigkeit macht das Ablesen recht ein-
fach, ist eine ,,Cola-Saule™ hoher als die
andere, ist die betreffende Drosselklappe
weiter gedffnet als die andere. Es ist
tatsiichlich méglich, beide Séulen so ,auf

vty T
metergenaues Arbeiten — und das buchstéblich!
den Millimeter* anzugleichen — nur wenige
professionelle Synchrontester ermdglichen
das!

Eine Voraussetzung muss freilich unbedingt
gewilhrleistet sein: Damit der Motor tiberhaupt
liduft, muss in den ,Priifdeckeln” je ein ,,An-
saugloch sein, das exakt (!) gleich groB ist, am
besten wird das mit dem Locheisen gemacht.
Wie grol3 diese Locher sein miissen, lidsst sich
nur durch Versuche ermitteln. Die GroBe passt,

wenn die ,,Cola-Siulen in etwa zur Hiilfte hoch
gesaugt werden. Viel Spal beim Basteln!

Bob Tyler



