TECHNIK

Der Porsche 356 und seine Zenith 32 NDIX-Vergaser

Dieser Bericht soll nicht die
Funktion des Vergasers erkldren, son-
dern die Besonderheiten dieser
Vergaserbaureihe fiir den Porsche 356
beschreiben.

korrekturdiise und Mischrohr beein-
flusst. Diese Bestiickung wird durch
langwierige Proben und jahrelange
Erfahrung bestimmt und daher ist es

Zenith (sowie Solex und =
Stromberg) Vergaser wurden
allgemein bei der Deutsche
Vergaser Gesellschaft (DVG)
von der Fa. Pierburg in Neuss
hergestellt. Sie funktionieren
nach dem Standard Feste-
Venturi Prinzip. Die NDIX-
Baureihe wurde urspriinglich
in Frankreich (Sitz der Mutter-
gesellschaft) fiir Geldande-

-Vergaser zu ersetzen. Dies ist nicht
machbar, da am Drosselklappenteil ein
Ausschnitt zwischen den beiden
Durchlissen vorhanden ist. Im unte-
ren Drehzahlbereich kann es
zu Unstimmigkeiten beim
Motorlauf kommen, wenn ein

//’ " Durchlass mehrere Zylinder

zwecke entwickelt, daher die
»X" Bezeichnung. Es sind
Doppelfallstromvergaser mit
32 und 36 mm Durchmesser,
die bei dulSerst schrager Lage
und starken Steigungen einen gleich-
bleibenden Kraftstoffpegel gewahrlei-
sten kénnen und wurden bei verschie-
dene Fahrzeugen eingebaut, z.B. bei
Steyr-Puch, Unimog und Halflinger. Sie
eignen sich, nattirfich auch fir schnelle
Sportfahrzeugen, wo dhnliche
Kraftstoffpegel-Probleme auftreten
kénnen, wie z.B. schnelles Beschleu-
nigen und Abbremsen, bzw. starke
Kurvenfahrt, wo der Kraftstoff hin und
her schwappt. Sie wurden bei den 60
PS Motoren eingebaut und er-
setzten die vorher eingebaute
32/34140 PICB Solex-Baurei-
he.

Im Grunde genommen
sind es zwei einzelne Fall-
stromvergaser, die in einem
gemeinsamer Gehduse aus
Zinkdruckguss mit Schwim-
merkammer und Beschleu-
nigungseinrichtung vereint
sind. Jeder Durchlass hat sein
eigenes Leerlauf- und Haupt-
diisensystem mit entsprechen-
den Diisen. Das Leerlauf-
system hat jeweils eine Leerlaufluft-
und Leerlaufkraftstoffdtise, die lber
eine Gemischschraube gesteuert wird.
Das Hauptdisensystem wird durch
Venturi Durchmesser, Hauptdtise, Luft-

Zenith-Doppelfallstrom-Vergaser Typ 32 und 36 NDIX
(schematischer Schnitt)

dulerst wichtig, diese mit originale
Werksanleitung zu vergleichen, bevor
man Vergaser aufbaut und Probe fahrt.
Der Ubergang zwischen Leerlauf- und
Hauptdiisensystem wird durch die
Beschleunigungseinrichtung iibernom-
men. Das aus Grauguss gefertigte
Drosselklappenteil, steuert durch eine
gemeinsamer Drosselklappenwelle
und zwei Drosselklappen das Gemisch
und ist unten am Vergaserkérper an-
geflanscht. Mit einer Einstellschraube

kann man den Leerlaufdrehzahl an-
dern. Man denke, vielleicht, um mehr
Leistung zu erreichen, die 32 mm
durch 36 mm Durchmesser — bei den
grofien BMW V8 Motoren eingesetzt

* versorgen muss (wie beij
BMW). Deswegen ist dieser
Ausschnitt vorhanden.

Porsche-Fahrzeuge kom-

Y men allgemein ohne Choke-

vorrichtung aus. Die einzelne

" Durchlisse sitzen quasi direkt

auf den Einlassventilen und da-

x durch ist ein hervorragender
Kaltstart gewdahrleistet. Seien
Sie also vorsichtig, wenn Sie
auf einem Teilemarkt ein Paar
glinstige 32 NDIX sehen: ach-

ten Sie darauf dass sie keine Ausschnit-

te bzw. Chokevorrichtung und Starter-
kraftstoffdise haben. Porsche-Typen
haben nur einen Blindstopfen, sie bau-
en auf DKW auf. Andere Fahrzeuge ha-
ben groBBe Ansaugbrticken, wobei ein
groBer Teil des Kraftstoffes beim Kalt-
start an die Innenwande dieser kon-
densiert — daher eine Chokevorrich-
tung. Wo sonst die Chokevorrichtung
sitzt, ist eine Deckel angeschraubt, der
die verschiedenen toten Bohrungen

abdeckt. Dahinter kann sich

. gelegentlich Dreck oder Was-

ser sammeln, der zu Korrosion

. fihren kann. Darum ist es ral-

sam bei der nachste GroBins-

pektion, dieser abzubauen, zu

' reinigen und als VorsichtsmaR-

- nahme mit Konservierungs-

. haftfett (oder ,O"-Ring Spray)

_ einzuspriihen.

Wie erwdhnt, ist das

. Drosselklappenteil aus Grau-.

guss gefertigt und die Dros-

selklappenwelle, als Einzige in
der damalige Zeit, hart-
verchromt. Dies ist natlirlich eine sehr
gute Qualitdt und der Verschleiss-
koeffizient ist sehr niedrig. Aber leider
haben alle mechanische Teile
Verschleiss und die NDIX sind auch
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nicht davon ausgeschlossen. Also,
wenn man schon jegliches Spiel (durch
leichtes hin- und herwackeln) an der
Welle spiirt, ist das schon ein schlech-
tes Zeichen. Dies kann zu sogenann-
tem ,Falschluft ansaugen” fihren,
welches das Grundgemisch zerstort
und besonders im unteren
Drehzahlbereich einen unruhi-
gen Motorlauf zurfolge hat. Im
krassen Fall kann es sogar zur
Uberhitzung des Motors kom-
men und eventuell zu Schaden
fithren. Sprihen Sie einfach
Bremsenreiniger oder Startpilot
auf die Wellenenden: wenn die
Drehzahl sich erhéht, wird es
Zeit an eine Uberholung zu
denken. Durch minimale
Seitenbewegungen der Dros-
selklappen verschleifen diese

te vorkommen. Manche Schwimmer
haben einen geteilten Steg. Man soll
bei Doppelvergaseranlagen méglichst
beide Schwimmer gleich einstellen,
um etwaige Unstimmigkeiten zu ver-
meiden. Der Schwimmerkammer-
deckel wird durch nicht standardisier-
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Innenwandung gedriickt wird. Durch
mehrmaliges walken mit diinnem Ol,
muss die Manschette vor dem Einbau
weich gemacht werden. Man muss
darauf achten, dass beim Hineinschie-
ben der Manschette die Lippe nicht
nach oben kippt. Diese kann dann na-

tirlich nicht mehr abdichten.

- also, bei jeder Uberholung Wirkungsweise der Beschleumgungspumpe

diese grundsatzlich ersetzten,
was Ofter vergessen wird.
Grauguss ist ein sehr fester
Werkstoff und das Drosselklappenteil
verformt sich nicht beim Anziehen der
Befestigungsmuttern. Dies geschieht
gelegentlich bei den auf die 75 PS
Motoren aufgebauten Solex 40-Pll Ver-
gasern. Diese Gehduse sind aus
Zinkdruckguss, der keineswegs der
optimalste Werkstoff ist. Schon bei
leichten Verspannungen kann es zu
Verformungen fiihren, was auch bei
diesem Vergaser passieren kann. Zwi-
schen Vergaser und Ansaugbriicke liegt
eine dicke Isolierdichtung. Man neigt
dazu, diese zu fest anzuziehen, was
dazu fihrt, dass die Flansche sich et-
was wolben. Nicht nur, das sie etwas
krumm werden, sondern dazu dass der
Durchlass zwangsweise etwas ovaler

wird. Dadurch kann die Drosselkiap-+

pe nicht richtig schlieBen, Falsch-
gemisch kriecht an der Drosselklappe
varbei und eine sehr hohe Leerlauf-
drehzahl ist das Resultat. Gemisch-
einstellschrauben haben verschiedene
Randeldurchmesser, was auf die Funk-
tion der Schrauben keinen Einfluss hat.
Nur soll man darauf achten, das der
Konus nicht beschaddigt wird. Wenn
dies der Fall ist, ist es sehr schwierig
das Gemisch einzustellen und eine
schlagartige Gemischinderung kénn-

(1) Zufluss des Kraftstoffes (2) Eintritt der Hauptluft
(3) Eintritt der Ausgleichsluft

te M5 x 0,9 Schrauben befestigt. Wenn
im Hauptgehiuse ein solches Gewin-
de beschéidigt wird, sollte man alle
Gewinde durch DIN Helicoil M5 x 0,8
Standard Gewindeeinsétze ersetzten,
um ein spéteres Durcheinander zu ver-
meiden. Normschrauben sind natiir-
lich einfacher zu beziehen als Sonder-
anfertigungen.

Ein ,O”-Ring dichtet den Ver-
schlussdeckel der Haupt- und Leer-
lautkraftstoffdiisen ab. Diese ist aus
benzinresistentem Gummi (Viton) her-
gestellt, die mit der Zeit im Herstel-
lungsprozess zugefiigten Weichma-
cher verlieren. Sie werden hart und
spréde, dichten nicht mehr zuverlds-
sig ab, leichte Benzinleckage kommt
zum Vorschein und wie immer ver-
sucht man durch festeres Anziehen der
Zentralschraube dies zu beseitigen.
Das Gewinde im Hauptgehduse kann
sehr schnell beschadigt werden oder
der diinne Steg bricht ab. Grundsitz-
lich diese ,,O*-Ringe bei jeder Demon-
tage ersetzen.

Die Beschleunigungspumpen-
einrichtung ist als Kolbenpumpe aus-
gelegt. Der Kolben selber ist durch eine
Ledermanschette abgedichtet, der
durch eine kleine Spiralfeder an die

Dieser Vorgang ist mit ein-
gehédngtem Beschleunigungs-
pumpenhebel (Schwimmer-
kammerdeckel) nicht méglich,
also den Kolben bei schrig ge-
haltenem Schwimmerkammer-
deckel nachher einhdngen.
Manche Kolbentypen haben
ein Entlastungsventil im
Messingteil eingebaut. Diese
muss fir den Einsatz im Por-
sche weich zugelétet werden,
damit ein kréftigerer Kraftstoff-
strahl entsteht. Der Kolben ist
mit einer Feder versehen, die
bei jaher Betdtigung den
Kraftstoffdruck ausgleicht und
einen gleichméaRigeren Kraftstoffaus-
trittsstrahl aus den Einspritzréhrchen
gewabhrleistet. Das Druckventil ist mit
einem nach oben hinaus versehenen
Stift ausgestattet, der eine Volllast-
anreicherung erlaubt. Im oberen Dreh-
zahlbereich, wenn der Kolben ganz
nach unten gedriickt wird, beriihrt die-
ser Stift das Ventil und zusitzlicher
Kraftstoff kann dann (iber die Einspritz-
rohrchen als Anreicherung angesaugt
werden. Ein anderes Merkmal beim
Vergaser fiir den Porsche 356 ist, dass
der Beschleunigungspumpen-Verbin-
dungshebel verstellbar ist. Das ist nicht
so bei der Version fir BMW oder DKW.
Die Einspritzmenge kann (iber das Ge-
stange justiert werden, die Einspritzeit
tiber die Beschleunigungsdiisen.

Wefrere Info zum Thema Vergaser\
erhalten Sie unter:
www.bobs-services.de
oder bei
Robert »Bob« Tayler
Bergstrafe 22
31789 Hameln
Telefon 05151-62480
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