Einfache und prazise i
Synchrontester selbst bauen L

Vergaserfachmann Bob Tyler
verrat, wie man sich mit ein-
fachsten Mitteln einen funktionie-
renden Synchrontester baut:

+Es soll sie noch geben, die
altgedienten Meister, die eine
Mehrvergaser-Anlage nach Ge-
hor synchronisieren kénnen,
Aber auch wenn Sie nicht zu
diesen begnadeten Menschen
gehdren und kein teures Profi-
Priifgerdt besitzen, ist nicht alles
verloren. Denn fast zum Nulltarif
ldsst sich ein erstaunlich priiziser
Synchrontester in der heimischen
Werkstatt bauen!

Not macht bekanntlich erfin-
derisch. Im Zeitalter von elek- !
tronisch gesteuerten Einspritz-  pje |uftdichte Schlauchdurchfiihrung
anlagen, von Lambdasonden  wird zur Sicherheit verstiirkt
und Fehlerdiagnose-Computern
ist es gar nicht so einfach, noch ~ Werkstatten geben, die nicht ein-
eine Werkstatt zu finden, die in ~ mal mehr einen Synchrontester im
der Lage ist, eine Mehrvergaser-  Schrank haben...

Anlage sauber einzustellen und Vor einem dhnlichen Problem
zu synchronisieren. Es soll gar  stand ich vor mehr als 20 Jahren
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wahrend eines Arbeltseinsatzes Original und ,Félschung”: Links sehen Sie den Priifdeckel eines

in Nordafrika. Zum Fuhrpark ge- professionellen Synchrontesters, rechts das Modell Marke ,Eigenbau®”
horten unter anderem alte, kleine

Suzuki-Jeeps mit wassergekiihlten
Dreizylinder-Zweitaktmotoren
(wohl aus einem Motorrad), die
sehr empfindlich auf eine feh-
lerhafte Vergasersynchronisation
reagierten. Entsprechende Mess-
uhren oder Testeinrichtungen
gab’s natirlich nicht, also war
Selbsthilfe gefragt — wie gesagt,
Not macht erfinderisch.

Fiir unseren Selfmade-Synchron-
tester bendtigen wir (im Fall einer
Doppelvergaseranlage) zwei Co-
la-Flaschen, die mit einem etwa
60 Zentimeter langen Holzstock
zusammengebunden werden. Auf Sdulen so ,auf den Millimeter’
einer Seite befestigen wir zusatz- = : anzugleichen - nur wenige
lich ein entsprechend abgelingtes R =STE . professionelle Synchrontester
MetermaB, sowie zwei Schliuche . ; ermoglichen das!
mit rund fiinf Millimeter Durch- Eine Voraussetzung muss
messer, die bis zum Boden der freilich unbedingt gewahrleistet
Flaschen reichen und gut einen sein: Damit der Motor tiberhaupt
halben Meter linger als das Meter-  aber auch Joghurtbecher oder  lduft, muss man in jeden ,Priifde-
maB sind. Am Ende dieser Schldau-  dergleichen eignen sich, solange “ckel’ je ein Ansaugloch bohren,
che werden einfache Hiitchenan-  sie ,stramm’ sitzen. Wichtig: Die  das exakt (!) gleich grof ist wie
gebracht, deren Durchmesser dem | Priifdeckel’ und Schliuche miis-  seine Partner in den anderen
Vergasereinlass entspricht. Firdie  sen absolut luftdicht miteinander  Deckeln. Am besten benutzt
Fotos habe ich dazu abgeschnitte-  verbunden werden. Deshalb  man dazu Locheisen. Wie grofs
ne Becher einer amerikanischen  verkleben wir sie sorgfiltig mit  diese Locher sein miissen, ldsst
Hackfleischbraterei-Kette genutzt, ~ Sekundenkleber und stabilisieren  sich nur durch Versuche ermit-

die Durchfiihrung der Schlduche  teln. Die GroRe passt, wenn die

Sofor Dop;\_ufwrgnswtunioge: Fi fCB@

Alle Verbindungen miissen stramm sitzen und die Ansauglocher exakt
gleich groB sein, sonst stimmt das Messergebnis nicht

Die Funktionsweise ist offen-
sichtlich: Durch den beim Test-
lauf entstehenden Unterdruck
wird die Flissigkeit (abgestan-
dene Cola benutzen, da die
Kohlensaure korrektes Ablesen
erschwert, alternativ geht auch
Kaffee) hoch gesaugt. Die Farbe
der Flissigkeit macht das Able-
sen recht einfach, ist eine ,Cola-
Saule’ hoher als die andere, ist
die betreffende Drosselklappe
weiter gedffnet als die andere.
Es ist tatsachlich méglich, beide

B A s

Faszinierend: Der Tester erméglicht
«millimetergenaues” Arbeiten

k)

zusdtzlich mit ,Verstarkungs- ,Cola-Saulen’ in etwa zur Hilfte
Designed in Afrika: der Coca-Cola- scheiben’ aus etwas dickeren  hoch gesaugt werden. Viel Spal
Eigenbau-Synchrontester Schlduchen. beim Basteln!”
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Tatort Zenith INAT 35/40, verbaut
beispielsweise an Sechszylinder-
Mercedes der frithen sechziger
Jahre. Bob Tyler erkldrt das
Problem: ,Statt einer zentralen
Befestigungsschraube zwischen
Deckel und Platinenblock gibt es
mehrere M6-Stehbolzen. Werden
die zu fest angezogen, wolbt sich
der Deckel und die Leerlaufdise
zieht Nebenluit, sodass kein ver-
niinftiger Leerlauf einzustellen ist.
Die Losung: Man installiert einen
zentralen M8-Stehbolzen, der
durch Deckel und Platinenblock
geht und imVergasergehause sitzt.
Genau so hat Zenith es namlich
kurz darauf auch gemacht.

Gefahr
im Verzug

Tatort Solex PDSI-Vergaser mit
separatem Drosselklappenteil,
verbaut bei Opel, BMW, Audi
und anderen: ,Beim Anziehen
der Befestigungsschrauben des
Drosselklappenteils verzieht sich
schnell dessen Gehduse. Glei-
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ches passiert beim Anziehen der
Stehbolzenmuttern am Flansch.
Ergebnis: die Welle klemmt.
Tipp: Isolations- und Flanschdich-
tung hauchdiinn mit Dichtmittel
bestreichen, die Schrauben und
Muttern aulerst sachte anziehen
und am Flansch selbstsichernde
Muttern verwenden.”

Gummilos
gliicklich

Die Betriebssicherheit des Ka-
dett ist legendir — eben ganz
ein ,Opel, der Zuverldssige”.
Probleme bereitet indes oft die
Abdichtung der Ansaugbriicke,
hat Bob Tyler beobachtet:

~Ab Werk erfolgt die Abdichtung
der Briicke iiber einen O-Ring, der
in einer Nut im Flansch sitzt. Oder
besser: sitzen sollte. Denn oft wird

der Ring durch den Druck zur Sei-
te gequetscht. Auch versprodet er
mit den Jahren. In beiden Fillen
zieht die Ansaugbriicke dann
Nebenluft. Die einzig sinnvolle
Losung ist nach meiner Erfah-
rung, den O-Ring wegzulassen
und durch eine selbst geschnit-
tete Papierdichtung zu ersetzen,
die eine deutlich zuverlassigere
Abdichtung gewibhrleistet.”

Wer im Friihjahr oder nach langen
Standzeiten seines Oldies nicht
mit versprideten Dichtungen
und Vergaser- und Benzinpum-
penmembranen sowie Korrosion
im Vergaser- und Motorinneren
kimpfen will, sollte nach der
letzten Ausfahrt Folgendes tun:
Benzinleitung auf der Pumpen-
druckseite lésen, ein paar Sprit-
zer Ol hineingeben und dann den
Motor nochmal ganz kurz starten.
+Danach sind alle Teile mit einem
konservierenden Olfilm {iberzo-
gen”, so Bob Tyler.

KRAFTSTOFFSYSTEM

Benzindusche adé

Wer ein Motorrad mit zwei-
geteiltem Tank oder Verbin-
dungsschlauch zwischen den
Tanktaschen hat, kennt das
Problem: Muss der Spritbehilter
demontiert werden, endet dies
jedesmal in einer Benzindusche!
Die Losung fanden wir beim Mo-
torradzubehorhdndler Detlev

Vergaser-
Reiniger

Hier ein Profitipp zum Reinigen
von Vergasern von Dieter Hofem,
Inhaber der Reinigungsmittelfirma
Chem Tools und begeisterter Hob-
byrestaurierer: ,Um die Vergaser
meiner alten Harleys zu saubern,
benutze ich Gastronomie-Grillrei-
niger aus unserem Sortiment und
einen Pinsel. Das geht hervorra-
gend, und das Mittel darf tiber
die Kanalisation entsorgt werden,
Aber Vorsicht: Der Reiniger greift
bei zu langer Einwirkzeit Alumini-
um- und Zinkdruckgussteile an.”

Anmerkung der Redaktion: Wer das
Risiko angegriffener Metallteile scheut,
findlet bei Ammon-Technik (siehe , Tank

entrosten”) Alureiniger im Kleingebinde.

Grillreiniger reinigt
verharzte Vergaser
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Louis unter der Artikelnummer
10007932 mit der Bezeichnung
+Schnellverschlusskupplung”:
eine aufwendig gemachte und
mit knapp 30 Euro nicht ganz
billige Kupplung mit 8-mm-
Anschliissen, Erhiltlich ist
sie in den Filialen oder unter
www.louis.de.

Varher-Nachher-Effekt: Der rechte
Vergaser wanderte ins warme...

_— .-
...Reinigungsbad und tauchte sauber
wieder auf. Profi-Grillreiniger...

...zeitigt dhnlich gute Ergebnisse, ist aber mit
Vorsicht anzuwenden, weil er Metall angreift
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