Mergaser: Waoran es liegt, wenn sie saufen

S= wielen Jahren beschdftigt sich Industrie-
messter Bob Tyler in seiner Werkstatt in Hameln
it der Restaurierung von Vergasern
Swww.bobs-services.de, Tel. 05151/62480). Wenn
ger Motor nicht verschlissen ist und Ziindung
sowie die sonstige Peripherie des Triebwerks in
Ordnung sind, resultiert ungebiihrlich hoher
Durst nach Erfahrung des gebiirtigen Londoners
meist aus einem zu hohen Kraftstoffpegel im

~ Nergaser. Der wiederum geht auf Probleme im
Bereich der Schwimmerkammer zuriick:
_Durch die Benzinleitung gelangt Kraftstoff in
o= Schwimmerkammer des Vergasers. In der
¥=mmer befindet sich der Schwim-
mer der wie eine Boje auf dem
Spnit schwimmit. Je mehr
Besn hereinstromt, des-
Smeter schwimmt diese
SoE" 2uf. bis sie schliel-
ich bei Emeichen des korrek-
=0 Krafisiofipegels auf das
Schwimmemadelventil
driackt, s schiieft und da-
mit e Spritzufubr unter-
bricht. Schiiet das '
Schwimmemadelventil zu

spat, ist der Pegel zu
hoch—und damit @

<

auch der Verbrauch. Das kann mehrere Griinde ha-

ben. Durch Biegen der Filhrungslasche des Schwim-

mers lasst sich einstellen, wann das Nadelventil
schlieft. Die genauen Werte finden sich im Werk-
statthandbuch, als Anhaltspunkt gilt, dass der
Kraftstoffpegel etwa 16 Millimeter unterhalb der

Schwimmerkammer-Oberkante liegen sollte (4) be-

ziehungsweise fiinf Millimeter unter den seitlichen
Austrittsbohrungen im Vorzerstauber, wie in der
Schemazeichnung gezeigt (3).

Ist der Spritverbrauch trotz korrekten Kraftstoffpe-

gels zu hoch, kann das an einer schwergdngigen
oder hakenden Fiihrungslasche liegen oder an ei-
o nem defekten Schwimmer.
Speziell Messingschwimmer
(2) neigen zu Rissbildung oder

en und schiitteln! Schwappt
Sprit im Schwimmer, sollte er

undichten Lotstellen — ausbau-

ausgetauscht oder re-
pariert werden. Wer
ihn selber [6ten mach-
te, muss darauf achten,
dass der Schwimmer
nach der Reparatur wie-
der sein vorgeschriebe-
nes Gewicht aufweist!

- Noch haufiger ist aber ein defektes Schwimmer-

nadelventil (1) der Grund fiir einen iiberhghten
Kraftstoffpegel. Speziell die stéhlernen Ventil-
nadeln verschleiBen mit der Zeit und schlieRen
dann nicht mehr dicht. Ich rate dazu, sie gegen
moderne Ventile mit Gummispitze auszutau-
schen, die langlebig sind und sehr zuverldssig
abdichten. Solche Ventile, aber auch andere Ver-
gaserkleinteile, kdnnen bei Spezialisten wie
lens-Peter Adam in Hamburg (Tel. 040/
22757505) bestellt werden.
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