In Form gebracht:

er kennt das nicht? Der

Motor will nicht mehr so
richtig anspringen, im Fahrbetrieb
fehlt es an Leistung, und obendrein
steigt der Benzinverbrauch in
astronomische Hohen. Alles
Anzeichen dafiir, dass eine
Vergaseriiberholung ansteht.

Wir wollen Thnen zeigen, worauf es bei der
Autbereitung der Gemischaufbereitung an-
kommt und haben uns zunichst die Schieber-
vergaser vorgenommen. Als Demonstrations-
objekt stand uns ein Dellorto-Rundschieber-
vergaser vom Typ PHM 40 mit Beschleuniger-
pumpe zur Verfiigung, der in einer Moto Guzzi
Le Mans I'V seinen Dienst tut. Die Uberholung
des Vergasers stand dringend an, da er in der
fiir den Rennbetrieb optimierten Guzzi ohne
jeden Luftfilter offen ansaugt und bereits er-
heblich verschmutzt war, Mit Rat und Tat stand
uns der Guzzi-Spezialist Christian Bauer von
der Firma IMT-Motorréider in Miinchen zur
Seite, in dessen Werkstatt wir den Vergaser zer-
legt und iiberholt haben.
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Der erste Tipp des Profis klingt banal: . Be-
vor Sie auf der Suche nach dem Fehlerteufel
den Vergaser zerlegen, sollten Sie sicherstel-
len, dass Ziindung. Luftfilter und gegebenen-
falls auch das Ventilspiel in Ordnung sind.
Auch eine Druckverlustmessung ist empfeh-
lenswert™, riit Bauer von {ibereifrigem Aktio-
nismus ab. , Bei Einzylindern ist auch die rich-
tige Einstellung der Gemischeinstell- bezie-
hungsweise Lufteinstellschraube zu kontrol-
lieren, bei Motoren mit mehreren Vergasern
zudem noch die Synchronitit. Das hat®,
schmunzelt der Guzzi-Profi, ..schon so manch
miiden Motor wieder zum Laufen gebracht —
ohne den Vergaser iiberhaupt zu demontieren!™

Das Zerlegen des ausgebauten Vergasers be-
ginnt mit dem Ablassen des Benzins. Dazu
muss lediglich die Schwimmerkammerver-
schraubung (je nach Vergasertyp meist Schliis-
selweite 14. 17 oder 21) herausgedreht wer-
den. Jetzt Lisst sich auch das Schwimmerkam-
mergehiuse vom Vergaser abziehen. Dies soll-
te moglicht senkrecht und ohne Gewalt
geschehen, damit der darunter liegende
Schwimmer und die Kaltstartdiise nicht be-
schidigt werden. Der Blick in die Schwim-

So wird ein verschlissener Vergaser wieder fit

merkammer verrit, wie es um den Vergaser be-
stellt ist. In ihr finden sich fiir gewohnlich
Staub oder Lackteile aus dem Tank, aber auch
Wasser, das von Regenfahrten oder von der
letzten Fahrzeugwische stammt. Die Verunrei-
nigungen entfernen wir behutsam mit Press-
luft. Danach sollte die Schwimmerkammer
noch auf Korrosion und Dichtheit iiberpriift
werden.

Weiter geht’s mit dem Ausbau des Schwim-
mers. Hierzu wird die Schwimmerachse mit
einer Spitzzange. in hartniickigen Fillen mit
dem Seitenschneider, aus ithren Achsbocken
seitlich herausgezogen. Das geht in den meis-
ten Fillen sehr einfach, da die Achse beim
Dellorto-Vergaser nur gesteckt ist. Halten Sie
dabei den Schwimmer fest, sonst kénnte das
am Schwimmer hiingende Nadelventil. das den
Benzinzufluss und damit das Schwimmerni-
veau reguliert, herausfallen. Ist die Achse ent-
fernt, kann der Schwimmer vorsichtig vom
Vergaserboden senkrecht abgehoben und das
Nadelventil ausgehiingt werden. Uberpriifen
Sie die Schwimmerelemente auf Dichtheit —
sie missen absolut dicht sein! Die Schwimmer

jlingerer Vergaser sind wie in unserem Fall



Stark Gberholungsbediirftig: unser Patient, ein
offen ansaugender Dellorto PHM 40

Kein Staub, keine Lackteilchen: So sauber muss
eine Schwimmerkammer aussehen

Vorsicht beim Ausbau der Diisen und Ventile, um
die empfindlichen Teile nicht zu beschadigen
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Sie wird gelegentlich vergessen: die kleine
Fiberdichtung des Nadelventils

meist aus Kunststoff. Sollten sie undicht oder
sonstwie beschidigt sein, hilft nur ein Neuteil.
Auch defekte Metallschwimmer sollten mog-
lichst durch ein Neuteil ersetzt werden. Zwar
kann man sie durch Loten abdichten, aber da-
bei verdndert sich oft das spezifische Gewicht.
Im Fahrbetrieb fiihrt dies dann aufgrund zu ho-
hem Benzinniveau in der Schwimmerkammer
zu einem iiberfetten Gemisch. An Metall-

VerschleiBférdernd und oft der Quell allen Ubels:
offene Trichter fiir den Rennstreckengebrauch

Um den Schwimmer auszubauen, wird die Achse
mit einer Spitzzange herausgezogen
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Kleine Ursache, groBe Wirkung: Eine defekte
Schwimmernadeldichtung fettet das Gemisch an
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Filigran: Christian Bauer entfernt den O-Ring der
Standgasschraube mit Zahnarzt-Werkzeug

schwimmern kann immerhin durch vorsichti-
ges Verbiegen der Nadelventilaufhingung das
Benzinniveau in der Schwimmerkammer ent-
sprechend reguliert werden. Bei Kunststoff-
schwimmern ist das nicht moglich — sind sie
verzogen, hilft nur ein Neuteil.

An der Spitze des Nadelventils befindet sich
eine kegelformige Dichtfliche. Sie muss in
einwandfreiem Zustand sein. Ist sie beschidigt

In der offenen Schwimmerkammer sind die
Haupt-, Standgas- und Kaltstartdiise zu sehen
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Ist der Schwimmer dicht? Kunststoffschwimmer
sind gliicklicherweise langlebige Zeitgenossen

Die Schwimmernadel. Wenn Zweifel an der
Dichtheit bestehen, lieber austauschen!

Standgas- und Gemischschraube: Metallscheiben
schiitzen die O-Ringe vor den Federn

Sie ahnen es schon — hilft auch hier nur ein
Neuteil.

Als niichstes schrauben wir die Hauptdiise,
die Standgasdiise, das Riickschlagventil fiir die
Beschleunigerpumpe und die Kaltstartdiise aus
dem Vergasergehiuse. , Dabei sollte nur mit
sehr gut passenden Schraubenziehern gearbei-
tet werden™, warnt Christian Bauer. Zu grof ist
sonst die Gefahr, die empfindlichen Diisen zu
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Die Gasschiebereinheit kann als Ganzes samt
Deckel und Gaszug herausgezogen werden

Der Moment der Wahrheit: Der Schieber darf kein
Spiel haben, sonst endet hier unsere Arbeit!

Ublicher VerschleiB: Der Anschlag der Standgas-
Schraube ist ein wenig ausgeschlagen

An der Rampe der Beschleunigerpumpe sehen die
VerschleiBspuren schlimmer aus als sie sind

Vorerst Finger weg! Die Einstellschraube der
Beschleunigerpumpe wird nicht angerihrt

R
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Der Profi saugt und blast: der ultimative Test
fur das Riickschlag-Kugelventil

beschiidigen. Weisen die Diisen Beschiidigun-
gen auf, sind sie zu ersetzen. Zuletzt wird noch
der Nadelventilsitz herausgedreht und die da-
runter liegende kleine Fiberdichtung entfernt.
Sie muss, unabhéngig von ihrem Zustand, im-
mer erneuert werden, AnschlieBend dreht man
die Gemischeinstellschraube und die Stand-
gasschraube heraus. Profis wie Christian Bau-
er notieren sich, wie viele Umdrehungen sie je-
weils eingeschraubt waren. Das erleichtert das
spitere Einstellen des Vergasers! Auch ist hier
darauf zu achten. die unter den Federn durch
kleine Metallscheiben geschiitzten O-Ringe
aus den Sitzen zu entfernen. Sie miissen ohne

182

OLDTIMER MARKT 52006

Die Falten in der Membran sind deutlich zu sehen.
Sie muss ausgetauscht werden!

Arbeitet die Feder im Kugelventil korrekt? Mit
Zahnarztwerkzeug bekommen Sie die Antwort

Riicksicht auf den Zustand ebenfalls ersetzt
werden.

Nach Offnen der beiden MS5-Schieber-
deckel-Schrauben (Schliisselweite 8: Vorsicht,
der Deckel steht unter Federdruck!) kdnnen
wir den Schieber mitsamt der Diisennadel und
der Riickstellfeder aus der Schieberfithrung
herausziehen. Achten Sie hier auf Leichtgiin-
gigkeit und Spiel des Schiebers. Er darf kein
spiirbares Spiel haben und muss satt saugend
durch die Schieberfiihrung gleiten. Hat er doch
Spiel. ist das der Super-Gau fiir unseren Ver-
gaser, weil dieser Defekt nur durch ein neues
Gehiuse zu beheben ist.

Wie hier am Mischrohr gilt: Verwenden Sie nur
gutes und genau passendes Werkzeug!

Kein Hexenwerk: Die Beschleunigerpumpe
besteht nur aus wenigen Teilen

Die Schrauben am Choke-Gehé&use vibrieren gern
los. Fliissige Sicherung schiitzt vor Falschluft

Nach dem Aushiingen des Gaszugs aus dem
Schieber und Entfernen der Feder ldsst sich die
Diisennadel vorsichtig von unten aus dem
Schieber ziehen. Bevor Sie jetzt von der Dii-
sennadel den Justier-Klipp entfernen, notieren
Sie sich die Kerbe, in der er steckte. Der Klipp
justiert die Hohe der Diisennadel und beein-
flusst damit die Charakteristik im Teillastbe-
reich.

Schieber und Diisennadel kénnen jetzt auf
Verschleili iiberpriift werden. In unserem Fall
ist der Anschlag fur die Standgaseinstell-
schraube am Schieber bereits erheblich ver-
schlissen. Auch ist das Schieberhemd, wohl als












