Teil 2: So wird ein verschlissener Vergaser wieder fit

n OLDTIMER MARKT 5/2006
A haben wir uns mit der
Uberholung von Vergasern
beschiiftigt. Im zweiten Teil geht
es nun um die speziellen
Besonderheiten bei den etwas
aufwendiger konzipierten
Gleichdruckvergasern.

Vieles, das im ersten Teil iiber die Schieber-
vergaser geschrieben wurde, insbesondere
iiber die grundsiitzliche Funktionsweise eines
Vergasers und die Reinigung der Bauteile, gilt
selbstverstiindlich auch fiir die Gleichdruck-
vergaser. Doch aufgrund des Unterdruck-ge-
steuerten Schiebers sind sie technisch an-
spruchsvoller und bediirfen einiger zusitzli-
cher Hinweise. Wieder stand uns Christian
Bauer von der Firma IMT-Motorriider
(www.imt-guzzi.de) aus Miinchen mit Rat und
Tat zur Seite. In seiner Werkstatt haben wir ei-
nen Bing-Gleichdruckvergaser vom Typ
94/40/111A (auch kurz Typ 94 genannt) zer-
legt und iiberholt. Bekannt ist dieser Vergaser
unter anderem von der BMW R 100 RS. Den
notigen Uberholungskit haben wir bei einem

198

OLDTIMER MARKT 6/2006

BMW-Hindler fiir rund 50 Euro (fiir beide
Vergaser) bekommen.

Das Zerlegen beginnt mit dem Aushiingen
der Riickholfedern der Gas- und Chokebetiiti-
gung. Danach geht es gleich in die Vollen mit
der Demontage der Kaltstarteinrichtung (auch
Drehschieber-Startvergaser genannt)! Dazu
miissen die vier Schrauben. die das Gehiiuse
am Vergaser halten, geltst werden. Die unter
dem Gehiiuse liegende Papierdichtung ist ohne
Riicksicht auf ihren Zustand zu entsorgen. Be-
vor Sie den Drehschiebermechanismus zerle-

gen, merken Sie sich die korrekte Stellung der

innen liegenden Scheibe im Bezug auf das
Gehiiuse. da die Scheibe mit ihren unter-
schiedlich groBen Bohrungen bei der spiteren
Montage leicht um 180 Grad verdreht einge-
baut werden kann. Die Luftoffnung (keilfor-
miger Schlitz) der Scheibe ist so geformt, dass
sie je nach Stellung der Scheibe dem Kaltstart-
system mehr oder weniger Luft zufiihrt.
Gleichzeitig 6ffnet die Scheibe, abhiingig von
ihrer Stellung, unterschiedlich groe Bohrun-
gen fiir das Kraftstoffsystem des Startverga-
sers. Den fiir den Kaltstart notwendigen Sprit
saugt das System iiber ein Steigrohr aus einem
in die Schwimmerkammer integrierten, beliif-

teten Startgefil an. Das Benzinniveau in die-
sem StartgefiB ist mit dem Schwimmerniveau
gleich. Am Boden des StartgefiiBes in der
Schwimmerkammer befindet sich noch eine
Diise. Sie sorgt dafiir, dass der Motor, nachdem
das Benzin im Startgefill aufgebraucht ist,
beim Warmlaufen nicht iibermiiflig mit Benzin
versorgt wird, aber dennoch geniigend fettes
Gemisch ansaugen kann. Nach dem Offnen
der Mutter der Drehschieberachse kann die
Scheibe samt Achse aus dem Gehiuse ge-
driickt werden. Der aut der Achse montierte O-
Ring wird entfernt und spiiter durch einen neu-
en ersetzt.

Jetzt kann die Demontage des Unterdruck-
doms erfolgen. Hierzu werden die beiden
Kreuzschlitzschrauben am Rand des Doms
gedffnet. Darunter liegen die Unterdruckmem-
bran und die Schieber-Riickstellfeder. Da das
Gummi iiber die Jahre spréde und briichig
wird, sollte die Membran in jedem Fall erneu-
ert werden. Auf keinen Fall darf sie aber Risse.
Briiche. Beulen oder Falten aufweisen. Zudem
muss sie satt mit den Nuten am Membranrand
in ihrem Bett liegen. Um die Membran an-
schlieBend vom Schieber zu 13sen, miissen die
vier Schlitzschrauben des Halterings am




Gut zu sehen: die Ansaug6ffnungen
fiir den Unterdruckmechanismus

Als ersten Arbeitsschritt schrauben
wir die Kaltstarteinrichtung ab

EHE S il L
Die alte Dichtung ist oft im Bereich Vorsicht: Die Scheibe darf spater Nach dem vorsichtigen Abziehen ...Scheibe mitsamt der Achse aus
der Verschraubungen beschéadigt nicht verdreht eingebaut werden des Chokehebels kann die... dem Gehéuse gedriickt werden

Der Moment der Wahrheit nach dem
Offnen des Doms: Ist die Membran...

Schieber herausgeschraubt werden. Nach Lo-
sen der Membran muss die Diisennadel aus
dem Schieber entfernt werden. Die Nadel wird
tiber einen Federklipp im Schieber fixiert. Um
die Nadel auszubauen, muss man sie jeweils
um 90 Grad drehen und gleichzeitig daran zie-
hen, um in die niichst hohere Einkerbung zu
gelangen — so geht man vor, bis man sich zum
Nadelende durchgearbeitet hat. Nur so kann
die Nadel aus dem Sitz gelost werden. ohne sie
oder den Federmechanismus zu beschidigen!
Nach dem Ausbau der Nadel ist sie auf Ver-
schleill (Verzug und Abrieb) zu iiberpriifen.
Bei unserem Vergaser war kaum Verschlei3
feststellbar, so dass sie weiterverwendet wer-
den kann. Jetzt, wo alle Teile vom Schieber ab-

...noch in Ordnung? Der Schieber Nach dem Entfernen des Kiemmrings
kann leicht herausgezogen werden

gebaut sind, kann auch er nach einer groben
Reinigung auf VerschleiB iiberpriift werden.
Die kolbenférmige Fithrung am Kopf des
Schiebers ist hier die neuralgische Stelle. Sie
wird durch eine zylinderférmige Fiihrung im
Domdeckel gefiihrt und darf keinesfalls Spiel
haben, da sonst der Schieber nicht korrekt ar-
beiten kann. Unsere Schieberfithrung zeigte
minimalen VerschleiBl in Form von polierten
Stellen, aber kein Spiel — daher spricht nichts
gegen die Weiterverwendunge des Schiebers.
Jetzt gehen wir daran. die Schwimmerkam-
mer zu entfernen. Sie wird am Bing-Vergaser
lediglich mit einem Federbiigel am Vergaser-
gehiuse gehalten. Nach dem Abheben der
Schwimmerkammer liegen der Schwimmer

ist die Membran schon ausgebaut

Die Diagnose: Leichte Schieifspuren
und Kratzer am Schieber sind normal

und die Diisen offen vor uns. Riickstinde und
Verschmutzungen in der Schwimmerkammer
lassen oft Riickschliisse zu, wie es um den Rest
des Vergasers bestelltist: Achten Sie besonders
auf Korrosion und Wasser. Die Hauptdiise und
die darunter liegende Beilagscheibe sollte nun
vorsichtig mit einem Ringschliissel (Schlis-
selweite 8) herausgedreht werden. Die Beilag-
scheibe darf unter keinen Umstiinden bei der
spiteren Montage weggelassen werden: Sie
sorgt dafiir, dass die Hauptdiise auch bei gro-
Ben Beschleunigungsmomenten noch sicher
Sprit aus dem Hauptdiisenreservoir ansaugen
kann. Ist die Hauptdiise heraus, lisst sich im
Anschluss der dreiteilige Zerstiuberstock
(Schliisselweite 11) demontieren. Nach dem
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Hat die Schieberfiihrung Spiel? Dann
sind Schieber und Deckel Schrott

B

Die Scheibe unter der Hauptdiise
stabilisiert den Motorlauf

Gut merken: die Stellung der
Leerlaufgemischschraube

Herausschrauben des Zerstiuberstocks dreht
man den Vergaser auf den Kopf und hilt die
Hand darunter. Jetzt fallen unter leichtem
Druck (Klopfen) die beiden Zerstiuberrohre
aus dem Vergasergehiduse. Merken Sie sich
auch hier die richtige Montagereihenfolge,
sonst klemmt es beim Zusammenbau, und der
empfindliche Zerstiuber wird zerstirt!

Nach dem Herausschrauben der Standgas-
diise und dem Entfernen des O-Rings kann der
Schwimmer ausgebaut werden. Hierzu muss
der Vergaser so auf eine geeignete Unterlage
gelegt werden, dass mit einem passenden
Triebling die Schwimmerachse aus dem
Schwimmerbock getrieben werden kann. Bei
diesem Arbeitsschritt briuchte man eigentlich
drei Hinde, auch ein Profi wie Christian Bau-
er greift hier auf einen Helfer zuriick. Wichtig
ist hier auch, die Achse in die richtige Richtung
heraus zu treiben, da sonst die Klemmiriffelung
sich nicht durch den gegeniiberliegenden
Schwimmerbock treiben ldsst. Beim anschlie-
Benden Abheben des Schwimmers ist darauf
zu achten, dass das Nadelventil, das am
Schwimmer hiingt, sich nicht verklemmt und
so die Authiingung am Schwimmer beschi-
digt.

Oft wird bei einer Uberholung vergessen.
die Chokediise herauszuschrauben. Sie befin-
det sich, wie bereits erwiihnt, am Boden des
StartgefiBes in der Schwimmerkammer. Die
Demontage lohnt, da die Diise oft verschmutzt
ist. Im Anschluss ist die Leerlaufgemischregu-
lierschraube aus dem Vergaser herauszu-
schrauben. Merken Sie sich hier, wie weit sie
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Vorsicht beim Abheben: Die
Nadelventilaufnahme ist empfindlich

Vor dem Haltearm fir den Gaszug
muss der Drosselhebel weg

-

hinein gedreht war — das erleichtert das spiite-
re Einstellen des Vergasers am Motorrad unge-
mein, weil bereits eine Grundeinstellung vor-
liegt. Die Schraube ist mit einem O-Ring ge-
gen das Vergasergehiuse abgedichtet und mit
einer Feder gegen selbstindiges Losen gesi-
chert. Um jetzt das Hauptreguliersystem
(Drosselklappe) ausbauen zu kénnen, muss
zuniichst der Drosselhebel von der Drosselach-
se herunter. Hierzu muss die Mutter auf der
Drosselachse gelost werden (Schliisselweite
11), danach lisst sich der Haltearm fiir den
Gaszug abschrauben. Damit die Drosselachse
aus dem Gehiiuse gezogen werden kann, miis-
sen die beiden Schrauben im Hauptansaugka-
nal, die die Drosselklappe mit der Drosselach-
se verbinden, herausgeschraubt werden. Das
klingt einfacher als es ist! Beide Schrauben
sind gegen ungewolltes Offnen von der Riick-
seite der Drosselachse verstimmt. Um sie zu
dffnen, muss die Verstimmung abgeschliffen
werden. Eine Fummelarbeit, die nur mit ge-
eignetem Werkzeug durchgefiihrt werden soll-
te. Ein Minischleifgeriit, wie es im Modellbau
eingesetzt wird. ist hierfiir jedoch bestens ge-
eignet. Fiir den spiteren Zusammenbau miis-
sen daher unbedingt zwei neue Schrauben ver-
wendet werden. An unserem Vergaser konnten
wir den Ausbau der Drosselklappe umgehen,
da weder der O-Ring undicht war noch die
Achse Spiel aufwies.

Nach der Reinigung im Ultraschallbad wer-
den alle Teile griindlich durchgeblasen und ge-
trocknet, bevor es an den Zusammenbau geht.
Zur Vorbereitung der Montage hat Christian

Kein Problem: Die Standgasdiise ist
schnell herausgeschraubt

In der Ecke der Schwimmerkammer
wird die Chokediise gern (ibersehen

Ke!; Spiel, leichtgangig und dicht:
die Drosseklappenachse ist okay

N

Wichtig: die Schwimmerachse zur
richtigen Seite heraustreiben!

Tiickisch: Die Drosselklappe ist mit
verstemmten Schrauben befestigt

Bauer alle O-Ringe bereits gewechselt und die
Dichtflichen am Vergaser nochmals auf Be-
schiidigungen und Riickstinde der alten Dich-
tungen iiberpriift. Als erstes wird die Choke-
diise in das Startgefif eingeschraubt. Nun
folgt die Bestiickung des Vergasergehiiuses mit
der Standgasdiise, dem dreiteiligen Diisen-
stock und der Hauptdiise (Unterlegscheibe
nicht vergessen!). Bereits jetzt bereitet Christi-
an Bauer den Schieber mit der neuen Membran
fiir den spiteren Einbau vor. Wichtig ist hier,
dass die neue Membran mit ihren Nuten biin-
dig in den dafiir vorgesehenen Aussparungen
im Schieber liegt. Auch das Setzen der Nadel
sollte hier mit viel Gefiihl geschehen, da zu-
weilen der Federmechanismus klemmt. Ist das
der Fall, knnen ein oder zwei Tropfen Benzin
auf den Federmechanismus im Schieber die
Montage erleichtern. Wenn das nichts bringt,
hilft oft das vorsichtige Gliitten des Nadel-
kopfes mit Polierpapier. Nach dem Anschrau-
ben des Haltearms und des Hebels auf die
Drosselachse kann dann die Kaltstarteinrich-
tung montiert werden. Achten Sie hier auf die
Lage der Papierdichtung und die richtige Stel-
lung der Drehschieberscheibe. Die kleinen
Locher miissen schriig nach unten weisen! Zie-
hen Sie dann die vier Schrauben gleichmiifiig
iiber Kreuz an, damit das Gehiiuse dicht
schlieBt. AnschlieBend kann die Leerlaufee-
mischregulierschraube samt Feder einge-
schraubt werden, Werfen Sie zuvor auch einen
Blick auf die Verschlussschraube der Syn-
chronbohrung. Sie ist oft in einem erbirmli-
chen Zustand. und eine neue kostet nur ein






